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Mobilitdtskonzeptes fiir den Kreis Heinsberg

Auftraggeber:

Kreis Heinsberg

Der Landrat

Amt fir Umwelt und Verkehrsplanung
Valkenburger StraRe 45

52525 Heinsberg

A Hintergrund:

Der Kreis Heinsberg ist mit den Herausforderungen des Klimaschutzes sowie der
Klimafolgeanpassung und den damit verbundenen notwendigen Verdnderungen im Bereich der
Mobilitat konfrontiert. Dabei stehen sowohl die Reduktion des CO2-Ausstol3es im Verkehrssektor als
auch die zukunftsorientierte Entwicklung der kreisweiten Mobilitat im Fokus. Zudem spielen Aspekte
der Nachhaltigkeitsstrategie des Kreises eine wichtige Rolle. Daher méchte der Kreis mithilfe eines
Mobilitatskonzeptes die Verkehrswende im Kreisgebiet weiter vorantreiben. Durch den neuen
Nahverkehrsplan 2025 sowie die geplante Mobilitatserhebung sind die Grundlagen fiir das weitere
Handeln im Mobilitatsbereich vorhanden bzw. in zeitnaher Erarbeitung. Aufbauend hierauf soll mit
dem Mobilitdtskonzept nun ein analytisches Planwerk erstellt werden, welches die zukunftsgerichtete
und effiziente Vernetzung der kreisweiten Mobilitatsstrukturen beinhaltet.

Das Konzept wird dem Kreis Heinsberg das Leitinstrument sein, um diesen Herausforderungen zu
begegnen und im Sinne der Mobilititswende zukunftsfahige Mobilitatsstrukturen im Kreisgebiet
weiter zu férdern.

Unter Berlicksichtigung von bestehenden Plinen und Konzepten Dritter, beispielsweise der
kreisangehoérigen Stadte und Gemeinden, des Bundes und des Landes, zu beteiligenden Akteuren
sowie eigenen vorliegenden Plianen wie z.B. dem oben genannten Nahverkehrsplan und der
Mobilitatserhebung, soll das Mobilitdtskonzept erstellt werden. Hierbei handelt es sich um einen
mehrteiligen, aufeinander abgestimmten Prozess.

1. Ermittlungdes Ist-Zustandes
2. Potenzialanalyse

3. Soll-/Wunsch-Zustand

4. Malnahmenkatalog

Zunichst sind in einer Bestandsaufnahme die gegenwartigen Strukturen der regionalen Verkehrs-und
Mobilitatssysteme sowie deren Vernetzung zu erfassen. Daraufhin ist eine Potenzialanalyse zum
jeweiligen Netz hinsichtlich méglicher und notwendiger Ausbau- und VerknlpfungsmaBnahmen zu
erstellen. Hierzu ist der aktuelle Vernetzungsgrad zu untersuchen und die Netze bezliglich der
Méglichkeit neuer Verbindungen und notwendiger Liickenschliisse zu analysieren. Darauffolgend soll
unter Beteiligung von Offentlichkeit, Kommunen, dem regionalen Verkehrsunternehmen
WestVerkehr GmbH sowie allen notwendigen Akteuren ein Beteiligungsprozess zur Erarbeitung von
Leitbildern, MalZnahmen und eines Zielnetzes fiir die kreisweite Mobilitat der Zukunft stattfinden. Um
schlussendlich ein Instrumentarium zu erhalten, welches dem Kreis Wege der Realisierung der
Leitziele aufzeigt, ist final ein MaBnahmenkatalog fiir konkrete Handlungsempfehlungen zu
erarbeiten.



B Ziel des Mobilitatskonzeptes:

Das Mobilitatskonzept ist nach den von der Europaischen Kommission entwickelten Leitlinien fiir sog.
,Sustainable Urban Mobility Plans“ (SUMP EU Urban Mobility Observatory) zu erarbeiten und zu
entwickeln.

Der Kreis Heinsberg verfolgt das Ziel lickenloser und effizienter Verbindungen zwischen den
einzelnen Verkehrstragern. Von Relevanz sind sowohl das Netz der Bundes-, Landes-, Kreis- und
kommunalen StraBen und der straBenbegleitenden Radwege als auch die Liniennetze des Offentlichen
Personennahverkehrs (OPNV) und des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV).

Dartiber hinaus verfolgt der Kreis Heinsberg das Ziel der Attraktivierung von alternativen
Mobilitatsangeboten, also eine Starkung des Umweltverbundes. Hierdurch soll im Sinne der
Nachhaltigkeitsstrategie und des Klimaschutzkonzeptes des Kreises die Entwicklung eines
nachhaltigen und emissionsarmen Verkehrs im Kreis Heinsberg vorangetrieben werden.

Dabei sollen insbesondere die verschiedenen Méglichkeiten der Vernetzung einzelner Verkehrstrager
und Verkehrsmittel untersucht sowie auch neue und digitale Formen der Mobilitat bertcksichtigt
werden. Fir die erfolgreiche Umsetzung wird das Konzept einen Malinahmenkatalog beinhalten, um
ein Instrument fir die zuklnftige Entwicklung der Mobilitat im Kreisgebiet zu schaffen.

C Rahmenbedingungen:

Das Mobilitatskonzept des Kreises Heinsberg wird durch finanzielle Mittel des Landes Nordrhein-
Westfalen geférdert. Daher sind die im Leistungsverzeichnis aufgefiihrten Leistungen ab
Auftragsvergabe bis spatestens 31.01.2028 zu erbringen. Die Bieterin versichert mit der
Angebotsabgabe das Projekt bis zum genannten Datum durchzufiihren.

Ein Kurzkonzept zur angestrebten inhaltlichen Ausgestaltung des Konzeptes ist dem Angebot
beizufiigen (s. F.3.2). Dieses muss einen aussagekriftigen Zeitplan sowie eigens definierte
Projektmeilensteine beinhalten und darstellen, wie die Bieterin ein Beteiligungsverfahren von
Akteuren und der Bevolkerung durchfiihren méchte.

C 1 Vergabeverfahren:

Die Vergabe erfolgt im Rahmen einer 6ffentlichen Ausschreibung. Nicht fristgerecht eingereichte
Angebote werden nicht bertcksichtigt und von der Wertung ausgeschlossen. Sollten eingereichte
Angebote die formellen und fachlich-technischen Anforderungen an das Konzept nicht erfillen,
werden diese von der Wertung ebenso ausgeschlossen. Die Auftragserteilung wird an die Bieterin
erfolgen, die das wirtschaftlichste Angebot abgibt. Die Bewertung wird anhand der im Anhang
befindlichen Bewertungsmatrix erfolgen.

C 2 Eignungskriterien:

Die Bieterin ist verpflichtet, Nachweise und Dokumente zu ihrer fachlichen Eignung im Rahmen der
Angebotsabgabe beizufligen (s. F1). Neben ihrer personellen Leistungsfahigkeit ist zudem ihre
themenspezifische Leistungsfahigkeit darzulegen und vergleichbare konzipierte und durchgefihrte
Referenzprojekte im Zeitraum der letzten 10 Jahre in einer kurzen tabellarischen Ubersicht
nachzuweisen. Als Nachweis gelten Mobilitidtskonzepte fiir Kreise und GroRstadte, bei denen die


https://urban-mobility-observatory.transport.ec.europa.eu/document/download/3fb33992-f63e-4c9e-b5cf-d18a576489f9_en?filename=SUMP%20Guidelines_third%20edition_2026_final%20cover.pdf

Bieterin die Aufgaben der Analyse, der Durchfilhrung von Beteiligungsverfahren, der
Zielnetzkonzeption, der Projektkoordination, der Dokumentation sowie der Prasentation erftllt hat.

D Leistungsbausteine:

Die zu erbringende Leistung fir die Erstellung des Mobilitdtskonzept des Kreises Heinsberg wird in
folgende Leistungsbausteine gegliedert:

D 1 Grundlagenermittlung

D 2 Einordnung, Bestandsanalyse und Potenzialanalyse

D 3 Erstellung eines Leitbildes und eines Zielnetzes fiir die zukiinftige Mobilitat im Kreisgebiet
D 4 Erstellung eines MaBnahmenkataloges

D 5 Abstimmungs- und Beteiligungsprozesse, Koordination und Moderation

D 1 - Grundlagenermittlung

In diesem ersten Baustein gehért es zur Leistung der Bieterin, mit dem Auftraggeber die Organisation,
Durchflihrung und inhaltliche Ausgestaltung des Beteiligungsverfahrens relevanter Akteure und der
Bilrger abzustimmen. Darliber hinaus sollen alle vorliegenden relevante Daten und Planwerke
gesichtet und zusammengetragen werden. Die Unterlagen sind dabei inhaltlich so aufzuarbeiten, dass
aussagekraftige Ergebnisse fiir die nachfolgende Analyse in Leistungsbaustein D 2 entstehen. Hierbei
sind neben kreiseigenen und kommunalen Unterlagen auch Gbergeordnete Planwerke und Strategien
des Landes Nordrhein-Westfalen und des Bundes einzubeziehen, die einen Einfluss auf die kreisweite
Mobilitat haben. Hierunter fallen u.a. folgende Planwerke und Konzepte, die bei der Erstellung des
Mobilitatskonzeptes zu bericksichtigen und einzubinden sind und durch ggf. weitere existierende,
durch eigene Recherche zu erginzen sind:

- Nahverkehrsplan 2025 Nahverkehrsplanung - Serviceportal Kreis Heinsberg

- Mobilitatserhebung 2026

- Nachhaltigkeitsstrategie des Kreises Heinsberg 2022

- Klimaschutzkonzept des Kreises Heinsberg 2017

- Verkehrsentwicklungsplan des Kreises Heinsberg 2008

- Radwegekonzept des Kreises Heinsberg 2010

- StraBBen- und Radwegezustandsbefahrung des Kreises Heinsberg 2026

- Bundesverkehrswegeplan 2030 bundesverkehrswegeplan-2030-gesamtplan.pdf

- LandesstraBBenbedarfsplan des Landes Nordrhein-Westfalen LandesstraRenmaBnahmen

- Regionalplan Bezirksregierung Koln Regionalplan Kéln | Bezirksregierung Kéin

- go.Rheinland SPNV Nahverkehrsplan 2025 Mobilitatsplan / SPNV-Nahverkehrsplan 2025

- Rheinisches Radverkehrsrevier Rheinisches Radverkehrsrevier - Projekt

- Mobilitatskonzept des Kreises Viersen Mobilitdtskonzept Kreis Viersen. Vernetzt — Innovativ -
Mobil.

- Mobilitatsplan der Stadt Ménchengladbach Mobilitdtsplan - Moenchengladbach

- Mobilitdtskonzept Indeland Mobilitdtskonzept indeland | indeland - ich.see.zukunft.

- Nahverkehrsplan der Stadteregion Aachen 2025 NVP 2025.pdf

- Initialvorschlag Radvorrangnetz des Landes NRW

- Verkehrsuntersuchung Future Site InWest (FSI) Microsoft Word - 1420 240902 Vermerk

Biirgerinfo.docx
- Verkehrsentwicklungsplan Stadt Erkelenz verkehrsentwicklungsplan-erkelenz-fortschreibung-

2005-2008.pdf
- Radverkehrskonzept der Stadt Erkelenz abschlussbericht-radverkehrskonzept-erkelenz.pdf
- Mobilitatsuntersuchung der Stadt Erkelenz Untitled
- Integriertes Handlungskonzept Ortskern Gangelt InHK Gangelt Ortskern (09.2020)
- Mobilitatskonzept der Stadt Geilenkirchen 20251118 Mobilitdtskonzept Geilenkirchen Bericht
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https://service.kreis-heinsberg.de/detail/-/vr-bis-detail/dienstleistung/149843/show
https://www.bmv.de/SharedDocs/DE/Publikationen/G/bundesverkehrswegeplan-2030-gesamtplan.pdf?__blob=publicationFile
https://www.umwelt.nrw.de/system/files/media/document/file/24-03-27_information_landstrassenmassnahmen.pdf
https://www.bezreg-koeln.nrw.de/themen/kommunales-planung-bauen-und-verkehr/regionalplanung/regionalplan-koeln
https://www.gorheinland.com/fileadmin/B2C/Bilder/%C3%9Cber_uns/Mobilitaetsplan/go.Rheinland-BR-Mobilitaetsplan-Web-PDF.pdf?cache=8361738112
https://www.radverkehrsrevier.de/projekt
https://www.kreis-viersen.de/system/files/dokumente/Mobilit%C3%A4tskonzept%20Kreis%20Viersen%20V-I-M_Teil_A_Gesamtbericht_Dezember%202025.pdf
https://www.kreis-viersen.de/system/files/dokumente/Mobilit%C3%A4tskonzept%20Kreis%20Viersen%20V-I-M_Teil_A_Gesamtbericht_Dezember%202025.pdf
https://www.moenchengladbach.de/rathaus/buergerinfo-a-z/planen-bauen-mobilitaet-umwelt-dezernat-vi/fachbereich-stadtentwicklung-und-planung-61/abteilung-kommunale-verkehrsplanung-und-mobilitaetsplanung/mobilitaetsplan
https://indeland.de/projekte/detail/mobilitaetskonzept-indeland
https://www.staedteregion-aachen.de/fileadmin/user_upload/NVP_2025.pdf
https://future-site-inwest.de/wp-content/uploads/2024/09/1420-240902-Vermerk-Buergerinfo_inkl.-Praesentation.pdf
https://future-site-inwest.de/wp-content/uploads/2024/09/1420-240902-Vermerk-Buergerinfo_inkl.-Praesentation.pdf
https://www.erkelenz.de/wirtschaft-klima-stadtentwicklung/mobilitaet/verkehrsentwicklungsplan-erkelenz-fortschreibung-2005-2008.pdf?cid=140
https://www.erkelenz.de/wirtschaft-klima-stadtentwicklung/mobilitaet/verkehrsentwicklungsplan-erkelenz-fortschreibung-2005-2008.pdf?cid=140
https://www.erkelenz.de/wirtschaft-klima-stadtentwicklung/mobilitaet/fahrradfreundliche-stadt/abschlussbericht-radverkehrskonzept-erkelenz.pdf?cid=kom
https://www.erkelenz.de/wirtschaft-klima-stadtentwicklung/mobilitaet/endbericht-mobilitaetserhebung-erkelenz.pdf?cid=7xh
https://www.westzipfelregion.de/staedtebau/assets/sites/4/2020/11/InHK-Ortskern-Gangelt-Bericht-Sep.-2020_s.pdf
https://www.geilenkirchen.de/cache/dl-20251118_Mobilitaetskonzept_Geilenkirchen_Bericht--124ef471820b31c593921a54d0493a9f.pdf

Radverkehrskonzept der Stadt Geilenkirchen SessionNet | TOP O 2: Vorstellung und Beratung des
Radverkehrskonzeptes fiir die Stadt Geilenkirchen

Radverkehrskonzept der Stadt Heinsberg SessionNet | TOP O 1: Beratung und Beschlussfassung
zum Radverkehrskonzept

Nahmobilitatskonzept der Stadt Hiickelhoven SessionNet | TOP O 2.2.2: Nahmobilitatskonzept
der Stadt Hiickelhoven

Mobilitatskonzept der Stadt Wassenberg PowerPoint-Prasentation

Radverkehrskonzept der Stadt Ubach-Palenberg 3345 4290 1.PDF

Masterplan Mobilitat Stadt Ubach-Palenberg Prasentation

RegioTram Stidteregion Aachen Nordverlingerung Baesweiler - Ubach-Palenberg

Gutachten zum Liickenschluss der RB21 Linnich - Hiickelhoven-Baal

Machbarkeitsstudie zur Verlangerung der RB 35 nach Ratheim

Geplantes Mobilitdtskonzept der Stadt Wegberg

etwaige Verkehrsgutachten

Raumentwicklungsplan Limburg 2026 (https://www.limburg.nl/onderwerpen/omgeving/povi-
ovl/provinzialer-raumentwicklungsplan/)

D 2 - Einordnung und Bestandsanalyse

D 2.1 Einordnung

In der Einordnung ist die Notwendigkeit des Mobilitdtskonzeptes im Kontext der gegenwartigen
politischen, gesellschaftlichen und mobilitatsstrukturellen Erfordernisse darzulegen. Hierbei sind
insbesondere folgende Aspekte zu beriicksichtigen:

a

- Ausfihrung des Beitrages zum Klimaschutz (ergdnzend zum Integrierten Energie- und
Klimaschutzkonzept, als Teil der Nachhaltigkeitsstrategie des Kreises)

- Erorterung des Nutzens als zielfiihrendes Instrument fiir eine zukunftsorientierte,
nachhaltige und bedarfsgerechte Mobilitat

- Ausrichtung des Konzepts als Leitinstrument flir den Kreis, dessen MaBBnahmenkatalog
sowohl kleinrdumliche als auch gesamtregionale Auswirkungen auf die Mobilitats- und
Verkehrsstrukturen entfaltet

- Erfassung, Darstellung und Erlduterung der geographischen Lage sowie der wirtschaftlichen,
bevoélkerungsstrukturellen und soziobkonomischen Strukturdaten im Gesamtzusammenhang

- Berlicksichtigung der heterogenen Raum- und Siedlungsstruktur sowie der sich daraus
ergebenden unterschiedlichen Mobilitdtsanforderungen im Kreisgebiet

- Erstellung einzelner Kommunalsteckbriefe fiir alle Kreiskommunen zur Gewahrleistung von
Ubersicht und Vergleichbarkeit (einschlieBlich wirtschaftlicher, bevélkerungsstruktureller,
soziobkonomischer und mobilitdtsrelevanter Daten sowie der verkehrsinfrastrukturellen
Ausgangs- und Anbindungssituation)



https://stadt-gk.de/bi/to0050.asp?__ktonr=16532
https://stadt-gk.de/bi/to0050.asp?__ktonr=16532
https://sitzungsdienst.heinsberg.de/bi/to0050.asp?__ktonr=11777
https://sitzungsdienst.heinsberg.de/bi/to0050.asp?__ktonr=11777
https://sessionnet.owl-it.de/hueckelhoven/bi/to0050.asp?__ktonr=35622
https://sessionnet.owl-it.de/hueckelhoven/bi/to0050.asp?__ktonr=35622
https://www.wassenberg.de/assets/2021/07/Verkehrskonzept_Wassenberg_Internetauftritt_2021-06-10.pdf
https://www.uebach-palenberg.de/media/custom/3345_4290_1.PDF?1751435294
https://www.uebach-palenberg.de/media/custom/3345_3370_1.PDF?1684487093

c | - Betrachtung des Endes der Braunkohleférderung und der damit verbundenen
Herausforderungen fiir den Kreis Heinsberg (inkl. relevanter Wirtschaftsdaten sowie der
Umsiedlungsprozesse in Erkelenz vor dem Hintergrund der Tagebauabbaugrenze)

- Berlcksichtigung strukturwandelrelevanter Projekte und kooperativer Zusammenschlisse

- Einbindung des wirtschaftlichen Leuchtturmprojekts ,Future Site InWest (FS/)“(ca. 240 ha
grof3es Areal fiir landesbedeutsame, flichenintensive GroRvorhaben) und dessen aktueller
Entwicklung

- Betrachtung allgemeiner Logistikaspekte (sowohl im Kontext des FSI-Leuchtturmprojekts
als auch kreisweit), unter spezieller Bericksichtigung von Fragestellungen der urbanen
Logistik

d | - Berlicksichtigung der rechtlichen Verantwortlichkeiten und Aufgabenverteilung innerhalb
der Baulast zwischen Kreis und Dritten (bspw. Kommunen)

- Darstellung der Rolle des Kreises als OPNV-Aufgabentriger inklusive der Einbettung der
WestVerkehr GmbH

- Erlauterung der organisatorischen Verflechtung (Integration der WestVerkehr GmbH in den
Aachener Verkehrsverbund [AVV] sowie des AVV in den Zweckverband go.Rheinland) unter
Beriicksichtigung anstehender rechtlicher Anderungen hinsichtlich des Gesetzes tiber den
offentlichen Personennahverkehr in Nordrhein-Westfalen (OPNVG NRW) ab dem
01.01.2027

- Aufarbeitung der Betriebs- und Kenndaten der WestVerkehr GmbH (Mitarbeiterzahlen,
Linienfahrten im Eigen- und Subunternehmerbetrieb) sowie Entwicklung der
Gesamtbetriebsleistung (in km) und Beférderungszahlen der letzten Jahre

D 2.2 Bestands- und Potenzialanalyse

Im Rahmen der Bestandsanalyse ist ein umfangreicher Uberblick tber die aktuelle kreisweite
Mobilitatssituation, der Verkehrsnetze sowie deren Bedeutung fiir die kreisweite und tiberregionale
Mobilitdt darzustellen. Die Untersuchung umfasst die Ausgangssituation, die maligeblichen
Rahmenbedingungen und wichtige Verkehrsknotenpunkte. AnschlieBend ist eine Ermittlung von
Potenzialen, insbesondere weiterer Vernetzungsmaoglichkeiten zwischen Verkehrstragern und/oder
Verkehrsmitteln, Teil dieses Leistungsbaustein. Explizit aufzuarbeiten sind Daten zu den Quell- und
Zielorten des motorisierten Individualverkehrs (MIV), der OPNV- und SPNV-Fahrgiste, des
Schwerlastverkehrs sowie des Pendler- und Schilerverkehrs. Dabei ist die funktionale Bedeutung des
klassifizierten StraBennetzes sowie der Schienen- und Radwegeverbindungen zu analysieren.
Wichtige Verkehrsknotenpunkte, Hauptzielorte und Hauptverkehrsachsen sind hierbei zu
bertcksichtigen. In die Betrachtung flieBen alle relevanten vorhandenen und in Erarbeitung
befindlichen Konzepte, Pldne und Studien des Kreises Heinsberg, der Anrainerkreise, der Stadt
Monchengladbach und der niederlandischen Nachbarkommunen ein.

a. Analyse des SPNV-Netzes des Kreises Heinsberg
Die Bedeutung des SPNV-Netzes und seine Integration in das regionale Gesamtverkehrsnetz sind
zu analysieren. Dabei ist unter Berlcksichtigung und Darstellung von Nutzergruppen, der
infrastrukturellen Anbindungssituation der Kreiskommunen sowie der Vernetzung zwischen SPNV
und dem OPNV zu ermitteln, welche Bedeutung der SPNV fiir das regionale Gesamtverkehrsnetz
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und fur den Pendlerverkehr hat. Hierzu sind neben der Analyse von Pendlerzahlen per SPNV aus/in
die Kreiskommunen sowie den nahegelegenen Oberzentren auch die Knotenpunktfunktion der
kreisweiten Bahnhofe sowie deren Erreichbarkeit zu analysieren und in einen aussagekraftigen
Gesamtzusammenhang zu stellen. Weiterhin ist zu analysieren, welche zukiinftigen Fahrgast- und
SiedlungserschlieBungspotenziale ein Ausbau des SPNV haben wird, und welcher Einfluss dies auf
regionale und (berregionale SPNV-Verbindungen und Pendlerverflechtungen haben wird.
Insbesondere sind hierbei die derzeitigen Planungen zur Nordverlangerung der Regiotram von
Aachen nach Ubach-Palenberg, des Liickenschlusses der RB 21 von Linnich nach Hiickelhoven-Baal
sowie der Machbarkeitsstudie der Verlangerung der RB 35 von Hiickelhoven-Baal iber Ratheim
nach Wassenberg weitergehend zu betrachten.

. Analyse des klassifizierten StraBennetzes im Kreisgebiet

Eine Netzanalyse des klassifizierten Stral3ennetzes des Kreises Heinsberg ist ein zentrales Element
des Mobilitatskonzeptes. Die Bedeutung des Netzes fiir den Pendlerverkehr sowie flr das
kreisweite Gesamtverkehrsnetz ist unter Berlicksichtigung des motorisierten Individualverkehrs
(MIV), des OPNV sowie des Schwerlastverkehrs zu betrachten. Dabei ist unter Einbeziehung des
Bundesverkehrswegeplans, des LandesstraBenbedarfsplanes sowie des
Verkehrsentwicklungsplanes des Kreises Heinsberg zu analysieren und darzustellen, ob eine
ausreichende Anbindung der Kreiskommunen an das klassifizierte StraRennetz besteht, welche
moglichen Liicken im Netz der klassifizierten StraBen bestehen und welche Auswirkungen auf
Verkehrsstréme durch geplante StraBenausbauprojekte des Bundes und des Landes NRW zu
erwarten sind. Ebenso sind kommunale Planungen bedeutender Siedlungs- und Gewerbeflachenim
Kreisgebiet mit in die Analyse einflieBen zu lassen und zu erwartende Auswirkungen auf die
verkehrliche Situation, insbesondere auf zu erwartende Logistikstréme, zu erértern. Insbesondere
ist hierbei auf das GroRprojekt Future Site InWest (FSI) einzugehen und anhand des vorliegenden
Verkehrsgutachtens zu erértern, welche verkehrsinfrastrukturellen MaBnahmen fir die
ErschlieBung des FSI bzw. fiir verkehrsberuhigende MaBnahmen rund um das FSI notwendig sind.

In diesem Zusammenhang ist der baulich-infrastrukturelle Zustand des KreisstraBennetzes vor
dem Hintergrund der zukiinftigen verkehrlichen Entwicklung im Kreisgebiet zu analysieren.
Dahingehend ist sowohl anhand der StraRenbefahrung 2026, welche vom Kreis Heinsberg bereits
in Auftrag gegeben worden ist und derzeit erstellt wird, der qualitative Zustand der KreisstraRen
zu betrachten und mogliche AusbaumaBnahmen im KreisstraRennetz aufzuzeigen sowie im
MaRnahmenplan zu verankern. Im Zuge dessen ist ebenso zu prifen, ob noch Bedarf an
urspringlich geplanten, jedoch noch nicht umgesetzten MaRnahmen aus fritheren Konzepten des
Kreises besteht (i.e.S. Verkehrsentwicklungskonzept, Radwegekonzept).

. Analyse des kreisstraBenbegleitenden Radwegenetzes

Das inBaulast des Kreises befindliche Radwegenetz ist hinsichtlich seiner Verbindungsqualitat vom
Auftragnehmer zu bewerten. Insbesondere soll hierzu vertiefend der baulich-infrastrukturelle
Zustand der fahrbahnbegleitenden Radwege an KreisstraRen auf Basis der Zustandsbefahrung
2026 betrachtet und notwendige AusbaumaBBnahmen auf bereits bestehenden Abschnitten
ermittelt werden. Die hierfiir notwendige Befahrung wurde seitens des Kreises Heinsberg bereits
beauftragt. Weitergehend sind Liicken, welche ein hohes sinnvolles Verknlpfungspotenzial fiir den
Alltagsradverkehr innerhalb des kreiseigenen Radwegenetzes sowie zwischen dem kreiseigenen
Radwegenetz und dem Netz weiterer Baulasttrdger bieten, zu ermitteln. Kommunale
Radwegenetze und Radwegekonzepte sind hierbei ebenso zu integrieren wie Plane des Landes
NRW.



Innerhalb der Analyse sind neben der Radwegeinfrastruktur insbesondere die derzeit in Planung
befindliche Radvorrangroute Roermond-Wegberg-Ménchengladbach sowie das Rheinische
Radverkehrsrevier zu bericksichtigen (https://www.radverkehrsrevier.de/). Hierzu ist unter der
erlduternden Differenzierung von Radvorrangrouten (RVR) und der in Planung befindlichen
Radschnellverbindung (RSV) Heinsberg-Mdénchengladbach darzulegen, wie sich das Radwegenetz
des Kreises in das Radvorrangnetz des Landes NRW einfligt und welchen Einfluss dieses Netz bzw.
der Netzausbau auf mogliche Verlagerungspotenziale des MIV zugunsten des Radverkehrs im
Kreisgebiet hat.

. Analyse des OPNV-Netzes

Das OPNV-Netz ist hinsichtlich seiner Integration und Bedeutung innerhalb des kreisweiten
Gesamtverkehrsnetzes zu analysieren. Hierbei ist die Funktion von kommunal, interkommunal und
regional verkehrenden OPNV-Linien zu erértern. Unter der Beriicksichtigung der Darstellung, der
Funktion und der Bedeutung zentraler OPNV-Knotenpunkte ist dabei herauszustellen, welche
Linienverbindungen besonders wichtig fir den kreisweiten und Gberregionalen Pendler-, Schiiler-
und Ausbildungsverkehr sind.

Insbesondere ist hierbei auf die Schnellbuslinien im Kreisgebiet einzugehen und zu prifen,
inwiefern der Kreis Heinsberg Uber ein ausreichendes Schnellbusangebot inkl. eines
entsprechenden Haltestellennetzes verfiigt. Weitere Potenziale sind zu eruieren.

Ein Gesamtzusammenhang zwischen der OPNV-Nutzung und dem OPNV-Angebot unter
Berticksichtigung der Tarifstruktur ist herzustellen. Weitere mégliche Entwicklungspotenziale
unter Einbezug des On Demand-Angebotes des MultiBus sind zu erarbeiten.

. Chancen und Potenziale durch Digitalisierung im Mobilitdtsbereich

Ein weiterer Bestandteil der Analyse ist die Beleuchtung des zunehmenden Einflusses der
Digitalisierung auf die Mobilitdt im Kreisgebiet. Dabei sind die Einflisse auf die
Verkehrsinfrastruktur und das Mobilitdtsangebot zu betrachten. Zudem ist die fortschreitende
Digitalisierung in der Arbeitswelt zu berilcksichtigen, ebenso wie die Auswirkungen der
zunehmenden Moglichkeit des Homeoffice und des mobilen Arbeitens auf das Mobilitatsverhalten
der Birger. Unter dem Aspekt der weiteren Vernetzung von Mobilitatsstrukturen ist vom
Auftragnehmer zu ermitteln, welche zukunftstrachtigen nachhaltigen digitalen Mobilititsangebote
fir das Heinsberger Kreisgebiet eine sinnvolle Erganzung darstellen wirden. Dabei ist unter
Berlicksichtigung von bestehenden Angeboten wie z.B. dem Fahrradverleihsystem der
WestVerkehr GmbH und dem MultiBus als On Demand-Angebot zu priifen und herauszuarbeiten,
wie ein weiterer Ausbau alternativer Mobilitatsstrukturen aussehen kann.

In diesem Rahmen sind, anhand relevanter Kennzahlen wie bspw. Ausleihzahlen, Buchungen etc.,
mogliche Ausbaupotenziale zur Verdichtung des Netzes an Fahrradverleihstationen, insbesondere
an Knotenpunkten des OPNV und SPNV, des MultiBusses als OnDemand-Angebot und von
Sharing-Angeboten, zu analysieren. Der mogliche Einfluss der Angebotserweiterung im Kreis
Heinsberg ist hierbei ebenfalls zu betrachten, insbesondere bzgl. nachhaltige Mobilitat. Hierbei ist
sowohl das stadtische als auch das eher landlich gepragte Umfeld zu berticksichtigen.



D 3 - Erstellung eines Leitbildes und eines Zielnetzes fir die zukiinftige Mobilitat
im Kreisgebiet

Zur Aufgabe der Bieterin gehort es, mithilfe der erfassten, gewonnenen und ausgewerteten Daten
und Ergebnisse ein Leitbild fiir die zukiinftige kreisweite Mobilitit zu entwickeln. Uber dieses
Leitbild ist ein finales Zielnetz zu entwickeln. In diesem Zielnetz sind die aktuellen Netzstrukturen
des OPNV, des SPNV, des klassifizierten StraBennetzes sowie des kreiseigenen Radwegenetzes
visualisiert darzustellen und durch notwendige und zukunftsgerichtete Verbindungen zu ergénzen,
mit dem Ziel bestehende Liicken innerhalb des kreisweiten Gesamtverkehrssystems zu schlieBen.
An spezifischen Standorten (gem3B D 2.2 e) sind Liicken durch alternative und digitale
Mobilitatsangebote wie Mobilstationen und Sharing-Angebote zu ergédnzen. Hierdurch soll die
Grundlage fiur ein optimiertes Gesamtverkehrsnetz im Kreis Heinsberg entstehen, wobei die
Licken sowohl durch baulich-infrastrukturelle MaBnahmen als auch sinnvolle bedarfsangepasste
OPNV- und Angebotserweiterungen oder -inderungen zu schlieBen sind. Der hierdurch zu
erwartende Mehrwert fiir das Verkehrssystem und fiir die Mobilitdt der Blrger ist hinsichtlich zu
erwartender positiver Verdnderungen von Erreichbarkeiten, Fahrgastzahlen, VergroRerung des
Einwohnereinzugsbereiches oder Fahrzeitverringerung zu erlautern.

D 4 - Erstellung eines MaBnahmenkataloges

Fur die Umsetzung des Zielkonzeptes ist vom Bieter ein MaBnahmenkatalog zu erarbeiten. Dieser
Katalog muss dabei, basierend auf den gewonnenen Ergebnissen und Erkenntnissen, zielgerichtete
EinzelmaBnahmen beinhalten. Eine Einordnung der MaBnahmen nach perspektivischer
Umsetzbarkeit in einem kurz-, mittel- und langfristigen Zeithorizont ist dabei vorzunehmen.

Fir jede MaBnahme gilt es dabei folgende Kategorien zu verwenden und die hierfir
verantwortlichen Akteure zu benennen:

- Planung/ Konzeption
- Umsetzung/ Ausgestaltung
- Finanzierung/ Betrieb

Dariber hinaus ist je MaBnahme ein Steckbrief zu entwickeln, der eine Vergleichbarkeit zwischen
den einzelnen MalRRnahmen ermoéglicht. Bei diesem Steckbrief sind folgende weitere Kategorien
aufzufiihren:

- Verkehrliche Wirkung (unterteilt in lokale/kommunale, kreisweite oder Gber den Kreis
Heinsberg hinausgehende Wirkung)

- Klima- und umweltschonende Auswirkungen (z.B. CO2- und Feinstaubreduktion,
Larmemissionen etc.)

- Wirkung auf mégliche kommunale Planungen und MaBnahmen

- Voraussichtliche Umsetzungsdauer

- Kostenschitzung (Umsetzungs- und Betriebskosten)

- Mogliche Férderprogramme und -quote zur MaRnahme

- Verantwortlichkeit mit Unterscheidung zwischen Federfiihrung und Mitwirkung unter
besonderer Berlicksichtigung der Rolle des Kreises Heinsberg

- Kurzbeschreibung inkl. MalBnahmenumsetzung



D 5 Abstimmungs- und Beteiligungsprozesse, Koordination und Moderation

D 5.1 Abstimmung mit Auftraggeber und Durchfiihrung einer Biirger- und einer
Akteursbeteiligung

Der Erarbeitungsprozess des Mobilitdtskonzeptes stellt hohe Anspriiche an analytische und
gestalterische Fahigkeiten sowie an Moderationsfahigkeiten, um das Mobilitatskonzept erfolgreich
zu erstellen. Aufgrund dessen ist die fortwahrende Kommunikation Gber organisatorische und

projektrelevante Themen mit dem Auftraggeber ein wesentlicher Leistungsbestandteil der
Bieterin. Hierzu gehort der regelmaBige Austausch Uber Sachstinde und Zwischenstinde
innerhalb der einzelnen Leistungsbausteine, die Abstimmung von Ergebnissen sowie
Abstimmungen bzgl. anfallender projekt- und organisationsrelevanter Themen. Fir die
Abstimmung mit dem Auftraggeber ist eine ausreichende Anzahl an Vor-Ort-Terminen (mindestens
3 Stlick) und digitalen Terminen (mindestens 12 Stlick) im Angebot einzukalkulieren. Ebenso gehort
die Abstimmung mit den relevanten Akteuren (s. E. 2) sowie der Burger zum Aufgabenbereich der
Bieterin, wie auch weitere MalBnahmen, wie z.B. die Beteiligung der Blirger und Akteure (iber eine
Online- oder Prasenzbeteiligung. Die Methoden und die Herangehensweise sowie die inhaltliche
Gestaltung des Beteiligungs- und Abstimmungsprozesses sind durch die Bieterin im Rahmen des
mit dem Angebot einzureichenden Kurzkonzepts (s. F. 3.2) vorzustellen. Hierbei gehéren sowohl die
inhaltlich-thematische Vorbereitung und die Durchfiihrung als auch die Nachbereitung der
Beteiligungsprozesse zur zentralen Aufgabe der Bieterin.

D 5.2 Projekt- und Ergebnisdokumentation

Der Auftragnehmer ist verpflichtet, digitale Protokolle zu den ,vor Ort“- und online-Terminen, sowie
den Akteur- und Blrgerbeteiligungen anzufertigen. Diese Protokolle sind dem Auftraggeber in
einem bearbeitbaren digitalen Format zur Verfligung zu stellen. Weiterhin gehért es zur
Projektdokumentation gegenliber dem Auftraggeber, dem Fordermittelgeber als auch den
politischen Gremien, die Ergebnisse im Rahmen der Dokumentation textlich und grafisch in Form
eines zusammenfassenden und barrierefreien Endberichts festzuhalten. Digitale Geodaten, welche
im Zusammenhang mit der Projektbearbeitung erstellt wurden, sind dem Auftraggeber in einem
ArcGIS-kompatiblen Format zur weiteren Verwendung zu tibermitteln. Darliber hinaus zahlt es zur
Leistung des Auftragnehmers das Konzept in zwei politischen Ausschiissen fiir die
Gremienmitglieder vorzustellen.

E Rahmenbedingungen

E 1 Zeitlicher Rahmen

Aufgrund von Fordervorgaben sind die Leistungen gemdlR dem Leistungsverzeichnis ab
Auftragserteilung bis 31.01.2028 zu erbringen. Mit Angebotsabgabe versichert die Bieterin, dass
sie Uber ausreichend Kapazitaten verfligt, in der vorgegebenen Zeit die ausgeschriebene Leistung
zu erbringen. Im Rahmen des Angebotes ist ein aussagekraftiger Zeitplan inkl. eigens definierter
Meilensteine einzureichen. Bei diesem Zeitplan inkl. der Meilensteine handelt es sich um ein nicht
wertbares Element.



E 2 Projektstruktur

Der Kreis Heinsberg, Amt fiir Umwelt und Verkehrsplanung, ist direkter Ansprechpartner fir die
Bieterin in Hinblick auf die Abstimmung und Ausrichtung. Der durch den Auftragnehmer zu
gestaltende Beteiligungs- und Abstimmungsprozess stellt insbesondere die kontinuierliche
Beteiligung des Kreises Heinsberg, seiner 10 Kommunen sowie weiterer relevanter Akteure aus
dem Kreisgebiet sicher. Anliegende Gebietskérperschaften sowie Organisationen benachbarter
Regionen sind, sowohl auf deutscher als auch auf niederldndischer Seite, ebenfalls zu
berilcksichtigen.

Folgende Akteure sind einzubinden (diese Liste ist nicht abschlieRend und im Projektverlauf ggf. zu

erganzen):

Abstimmung und Einbindung der 10 kreisangehorigen Kommunen

Abstimmung und Einbindung relevanter Trager 6ffentlicher Belange wie beispielsweise dem
StraBenbaulasttrager fiir die KreisstraBen sowie dem Aufgabentriger OPNV und dem
Mobilitdtsmanager des Kreises Heinsberg (befinden sich im beauftragenden Amt fiir Umwelt
und Verkehrsplanung)

Einbindung der WestVerkehr GmbH, des Zweckverbandes go.Rheinland und dem Aachener
Verkehrsverbund (AVV)

Abstimmung mit angrenzenden Gebietskérperschaften (Kreis Duren, Kreis Viersen,
Stadteregion Aachen, Rhein-Kreis-Neuss, Stadt Ménchengladbach) und relevanten Akteuren
als auch den niederldndischen Gemeinden sowie der Provinzregierung Limburg und
relevanten Organisationen

Abstimmung und Einbindung der Wirtschaftsférderungsgesellschaft fiir den Kreis Heinsberg
mbH

Einbindung des Zukunftsnetz Mobilitit NRW

Einbindung des Zweckverbandes Landfolge Garzweiler als Projektkoordinator des
Rheinischen Radverkehrsreviers

Einbindung des Landesbetrieb StraBenbau NRW als Baulasttrager und
StraBenbauverwaltung des Bundeslandes Nordrhein-Westfalen

E 3 Budget und Kostenverteilung

Das maximale Auftragsvolumen fiir die Vergabe der gegenstiandlichen Konzeptionierung und Planung
eines Mobilitatskonzeptes fiir den Kreis Heinsberg liegt bei 190.000 Euro brutto.

E 4 Nutzungsrechte

Alle im Rahmen der Beauftragung erarbeiteten Daten, Inhalte und Dokumente sowie deren
Nutzungsrechte werden allumfassend auf den Auftraggeber, Kreis Heinsberg, tbertragen. Der
Auftraggeber ist uneingeschrankt zur Nutzung der Planung berechtigt, um sich daran anschlieBende

EinzelmalBnahmen auszufiihren.
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E 5 Datenschutz und Persénlichkeitsrecht

Werden im Rahmen der Auftragsbearbeitung personenbezogene Daten durch den Auftragnehmer
erhoben und/oder verarbeitet, sind die Vorgaben der DSVGO zu beachten. Dies betrifft insbesondere
die Organisation und Durchfiihrung von Veranstaltungen im Rahmen des Beteiligungsprozesses.

E 6 Nebenkosten

Samtliche Nebenkosten, inkl. evtl. Reisekosten, sind bei der Kalkulation der Angebotspreise zu
berlcksichtigen. Es findet keine gesonderte Vergltung statt. Die Bieterin erklart sich mit
Angebotsabgabe hiermit einverstanden.

F Vergabebedingungen

F 1 Eignungskriterien

Zum Nachweis der Eignung sind die Dokumente gemaR der Zusammenstellung der vom Unternehmen
einzureichenden Unterlagen zu den Eignungskriterien vorzulegen.

Mittels des Referenzformulars sind mindestens 2 Referenzen nachzuweisen. Aus diesen Referenzen
muss hervorgehen, dass die Bieterin im Zeitraum 2016 bis 2026 vergleichbare Projekte bzw.
Mobilitatskonzepte konzeptioniert und geplant hat. Dabei gelten als Referenzprojekte die Erstellung
von Mobilitdtskonzepten fir Kreise und von GroRstadten.

F 2 Angebotsunterlagen

Die Erstellung der Angebotsunterlagen wird nicht vergtitet. Die einzureichenden Unterlagen sind der
Zusammenstellung der vom Unternehmen einzureichenden Unterlagen zu entnehmen. Neben dem
durch die Bieterin ausgeflillten Leistungsverzeichnis sind ein Kurzkonzept sowie ein Zeitplan inklusive
Meilensteine durch die Bieterin zu erstellen und mit dem Angebot einzureichen.

F 3 Zuschlagskriterien/ Wertung der Angebote

Der Zuschlag wird auf das wirtschaftlichste Angebot erteilt. Das wirtschaftlichste Angebot ist das
Angebot mit der héchsten Gesamtpunktzahl. Es werden maximal 1.000 Punkte vergeben. Erreichen
mehrere Angebote die gleiche Gesamtpunktzahl, geht der Zuschlag an das Angebot mit der héchsten
Punktzahl im Kriterium Preis.

Die Bewertung der Angebote erfolgt dabei anhand nachfolgender Zuschlagskriterien:

1. Gesamtpreis: 70% (700 Punkte)

2. Schriftliches Kurzkonzept: 30 % (300 Punkte) bestehend aus:
l. Inhalt 15% (150 Punkte)
. Strategie und Methodik 15% (150 Punkte)

Die Bewertung der Zuschlagskriterien erfolgt durch mind. 3 Vertreter des Auftraggebers.
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F 3.1 Zum Zuschlagskriterium ,Gesamtpreis”

Das Zuschlagskriterium Gesamtpreis wird mit 70 Prozent bewertet. Der Wertung liegen die im
Preisblatt anzugebenden Preise zugrunde. Die preisglinstigste Bieterin (Gesamtpreis brutto) erhalt fir
ihr Angebot 700 Punkte. Die anderen Bieterinnen erhalten im Verhiltnis der Abweichung ihres
Angebotes vom Mindestangebot entsprechende Punktabziige. Eine negative Bepunktung erfolgt
nicht.

F 3.2 Zum Zuschlagskriterium ,Kurzkonzept"

Im Rahmen der Angebotserstellung ist ein schriftlicher Entwurf fir die inhaltliche und methodische
Bearbeitung der geforderten Leistungen in Form eines Kurzkonzeptes einzureichen. Dieses Konzept
stellt in transparenter und nachvollziehbarer Art und Weise die methodische Herangehensweise
sowie die inhaltliche Bearbeitung des Projektes durch den Auftragnehmer dar.

Das Zuschlagskriterium ,Kurzkonzept” wird maximal mit 300 Punkten bewertet.

Der Inhalt (l.) des Kurzkonzeptes, als auch die im Kurzkonzept dargestellte Strategie und Methodik
(11.) werden als Parameter bewertet, fur die jeweils maximal 150 Punkte (skaliert) vergeben werden.
Die Punktvergabe in den beiden Parametern richtet sich danach, wie detailliert und plausibel die
Aspekte (l.a bis l.e und Il.a bis Il.e) erldutert werden. Jeder der 5 Aspekte innerhalb eines Parameters
wird mit maximal 5 Punkten entsprechend der Bewertungsskala bewertet und anschlieBend mit 6
multipliziert, so dass eine maximale Punktzahl von 150 Punkten/Parameter moglich ist. Sofern zu
mindestens einem der nachfolgenden Aspekte l.a-l.d und Il.a-lIl.d keine Ausfiihrungen im
Kurzkonzept enthalten sind oder einer dieser Aspekte mit 0 Punkten bewertet wird, wird das
Angebot vom Vergabeverfahren ausgeschlossen. Greift die Bieterin hingegen unter l.e und ll.e
hiertiber hinausgehende Aspekte hinsichtlich der Parameter Inhalt (I.) sowie Strategie und Methodik
(11.) auf, so werden diese bei der Bewertung entsprechend bericksichtigt. Hierflir werden die Aspekte
l.e und ll.e ebenfalls mit maximal 5 Punkten bewertet. Die Vergabe von Null Punkten innerhalb einer
der Aspekte l.e und Il.e fihrt hingegen nicht zum Ausschluss vom Vergabeverfahren.

Zu L. Inhalt

Die inhaltliche Ausgestaltung des Kurzkonzeptes soll dem Auftraggeber einen Eindruck Uber die
Qualitat der zu erwartenden Ergebnisse ermoglichen. Es wird erwartet, dass sich die Bieterin im Zuge
der Angebotserstellung neben den zu erbringenden Leistungen auch mit den Zielen und
Rahmenbedingungen sowie dem Kreis Heinsberg und seinen Eigenschaften (u.a. als Lebens-,
Wirtschafts- und Verkehrsstandort mit seinen Potenzialen und Herausforderungen) beschéftigt. Es
wird bewertet, wie die Bieterin die im Kurzkonzept vorgestellten Strategien und Methoden durch
,Skizzenhafte” Inhalte verdeutlicht, wie gut diese recherchiert sind und wie kreativ diese aufbereitet
sind. Der Auftraggeber legt dabei Wert auf vorausschauende Entwicklungen im Bereich von
stadtischer und |andlich gepragter Mobilitdt unter Berlcksichtigung von kreisweiten
Verkehrsinfrastrukturprojekten.

Zu ll. Strategie und Methodik:

Es ist aufzuzeigen, wie die Bieterin bei der Erbringung der Leistungen vorgehen wird und welche
Strategien und Methoden eingesetzt werden, um die in den Vergabeunterlagen formulierten Ziele zu
erreichen. Bewertet wird, wie strukturiert und plausibel die Lésungsansitze (Strategien und
Methodik) dargestellt und erldutert werden. Weiter werden die Erwartungen an Zielerreichung und
Qualitat der Leistungserfiillung, die sich durch die Darstellungen der Bieterin ableiten lassen,
bewertet.
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Was muss das Kurzkonzept beinhalten?

Das Kurzkonzept muss auf maximal 7 DIN-A4-Seiten Ausflihrungen zu den nachfolgenden Aspekten
enthalten. Die Bieterin soll sich bei der Erstellung des Kurzkonzeptes an der nachfolgenden Struktur
der Aspekte (l.a-l.e; ll.a-e) orientieren.

l.a.

Il.a.

11b.

Il.c.

ld.

Welche Herausforderungen, Besonderheiten und Potenziale sind bei der
Aufgabenstellung aufgrund der Gegebenheiten, insbesondere der siedlungs- und
verkehrsgeographischen Ausgangslage, des Kreises Heinsberg zu erwarten? Die Bieterin
zelgt, dass sie sich im Rahmen der Angebotserstellung mit dem Kreis Heinsberg
auseinandergesetzt hat. (max. 5 Punkte)

Wie geht die Bieterin bzgl. der einzelnen Netzanalysen vor? Dje Bieterin erldutert das
Vorgehen in Bezug auf Ist- und Potenzialbewertung vor dem Hintergrund maéglicher
MalBnahmen. (max. 5 Punkte)

Welcher Losungsansatz wird bei der Erhéhung des Modal-Split-Anteils fir den
Umweltverbund verfolgt? Die Bieterin stellt ihre Herangehensweise an die
Aufgabenstellung dar. (max. 5 Punkte)

Skizzenhafte Darstellung der Gestaltung des Abstimmungsprozesses und des
Beteiligungsprozesses. Das Kurzkonzept der Bieterin verdeutlich, wie die beiden
Prozesse gestaltet werden, welche Art von Terminen (vor Ort, digital) angesetzt werden
und wie diese Termine gestaltet werden. Welche Inhalte bearbeitet werden und ob
Alternativen zu ,Vor-Ort-Gespridchen” angeboten werden. Ob und in welcher Zah/
Gruppen- oder Einzeltermine geplant werden. Die geplanten Formate werden
exemplarisch beschrieben. (max. 5 Punkte)

Weitere Ausfihrungen der Bieterin hinsichtlich des Parameters I. Inhalt. Das
Kurzkonzept greift liber die vorgenannten Aspekte hinausgehende inhaltliche Aspekte
aurfund verdeutlicht die Herangehensweise. (max. 5 Punkte)

Mit welchen Methoden, mit welcher Zielsetzung und anhand welcher (Daten-)Quellen
wird die Grundlagenermittlung, neben den bereits genannten Quellen, durchgefiihrt? Die
Bieterin zeigt auf, in welchem Umfang und mit welchen Methoden der Ist-Zustand erfasst
und analysiert wird. (max. 5 Punkte)

Wie ist das methodische Vorgehen bzgl. der Potenzialanalyse? Die Bieterin
veranschaulicht die Herangehensweise bzgl. der aktuellen [st-Situation und dem
Potenzial nach Auswertung der gewonnenen Daten in Bezug auf die (strukturellen)
Gegebenheiten des Kreises Heinsberg. (max. 5 Punkte)

Mit welcher Vorgehensweise soll die Erstellung und Ausarbeitung des
Maf3nahmenkatalogs erfolgen? Welche Parameter werden bei den EinzelmalZnahmen
bertcksichtigt? Die Bieterin zeigt auf, in welchem Umfang und mit welchen Methoden
umsetzbare MalBnahmen entwickelt und verankert werden sollen. (max. 5 Punkte)

Strategische und methodische Herangehensweise an die Konzepterstellung. Das

Kurzkonzept enthilt eine nachvollziehbare Beschreibung der Vorgehensweise. (max. 5
Punkte)
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Ile. Weitere Ausflihrungen der Bieterin hinsichtlich des Parameters Il. Strategie und
Methodik. Das Kurzkonzept greift (ber die vorgenannten Aspekte hinausgehende
strategische und methodische Aspekte auf und verdeutlicht die Herangehensweise. (max.
5 Punkte)

Bewertungsskala Kurzkonzept

Bewertungsskala Konzept, jeweils fiir die Aspekte a bis e zu Parameter |. Inhalt und
Kreativitét, a bis e zu Parameter |ll. Strategie und Methodik

Punktzahl Erlduterung

0 Punkte Die Ausfiihrungen der Bieterin entsprechen hinsichtlich der Aspekte
nicht den Anforderungen. Die Ausflihrungen werden in Bezug auf
die Aspekte mit O Punkten bewertet, wenn sie zwar nicht von den
beschriebenen Leistungen abweichen, aber die genannten
Anforderungen nicht erflllt sind oder die Herangehensweise des
Bieters inhaltlich nicht schliissig dargestellt wurde. Das gilt auch,
wenn die Anforderungen lediglich stichpunktartig ohne weitere
Ausfiihrungen wiederholt werden.

1 Punkt Die Ausfiihrungen der Bieterin entsprechen hinsichtlich der Aspekte
nur mit erheblichen Einschrankungen den Anforderungen. Die
Ausfiihrungen werden in Bezug auf die Aspekte mit 1 Punkt
bewertet, wenn die genannten Anforderungen nur mit erheblichen
Einschrankungen erfillt sind und die Herangehensweise der
Bieterin inhaltliche Unscharfe aufweist, Ausfihrungen in Bezug auf
die Aspekte also nur eine unzureichende Durchfiihrung der
Leistungen erwarten |3sst.

2 Punkte Die Ausfiihrungen der Bieterin entsprechen hinsichtlich der Aspekte
mit Einschrankungen den Anforderungen. Die Ausfiihrungen
werden in Bezug auf die Kriterien mit 2 Punkten bewertet, wenn die
genannten Anforderungen mit Einschrankungen erfillt sind und die
Herangehensweise der Bieterin inhaltlich groBtenteils schliissig
dargestellt ist sowie im Hinblick auf die Zielsetzung der MaBnahme
zumindest ausreichende Umsetzung verspricht.

3 Punkte Die Ausfiihrungen der Bieterin entsprechen hinsichtlich der Aspekte
im Wesentlichen den Erwartungen. Die Ausfiihrungen werden in
Bezug auf die Kriterien mit 3 Punkten bewertet, wenn die genannten
Anforderungen im Wesentlichen erfillt sind und die
Herangehensweise des Bieters inhaltlich schliissig dargestellt ist
sowie im Hinblick auf die Zielsetzung der MalZnahme lediglich mit
kleinen Einschrankungen Erfolg verspricht.

4 Punkte Die Ausfiihrungen der Bieterin entsprechen hinsichtlich der Aspekte
vollumfanglich den Anforderungen. Die Ausflihrungen werden in
Bezug auf die Kriterien mit 4 Punkten bewertet, wenn die genannten
Anforderungen  vollumfanglich  erflllt sind und die
Herangehensweise des Bieters in jeder Hinsicht schlissig
dargestellt ist sowie im Hinblick auf die Zielsetzung der MaBnahme
Erfolg verspricht.

5 Punkte Die Ausflihrungen der Bieterin sind hinsichtlich der Aspekte der
Zielerreichung in besonderer Weise dienlich. Die Ausfiihrungen
werden in Bezug auf die Aspekte mit 5 Punkten bewertet, wenn die
Herangehensweise des Bieters der Zielerreichung in besonderer
Weise dienlichist und dies indem Konzept in jeder Hinsicht schliissig
dargestellt ist und daher eine Uber den Erwartungen liegende
Leistungserfiillung verspricht.
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F 3.4 Leistungsverzeichnis/Preisblatt

(Von der Bieterin auszufullen)

Bitte verwenden Sie flr lhr Angebot das beigefligte Leistungsverzeichnis (geméaR Leistungsbeschreibung).
Alle vorgenannten Ausfiihrungen sind durch den Auftragnehmer bei der Kalkulation als auch bei der
Leistungserbringung zu bertcksichtigen. Die Preise missen alle Nebenkosten beinhalten (siehe E.6).

Hinweis: Die im Leistungsverzeichnis aufgefiihrten Positionen sind durch die Bieterin abschlieBend
zu kalkulieren. Anderungen am Text des Leistungsverzeichnisses sind nicht zuldssig und fiihren zum
Ausschluss des Angebotes.

Leistungsbaustein D 1 Grundlagenermittlung

D1 Recherche, Sondierung und Zusammenfiihrung Psch.
von Inhalten, Konzepten und Planen.

Ausarbeitung und Abstimmung des
Beteiligungsverfahrens der Blirger und der
Akteure unter Einbeziehung des Auftraggebers
(s. Leistungsbeschreibung D 1)
Leistungsbaustein D 2 Einordnung, Bestandsanalyse und Potenzialanalyse
D 2.1 |Kontextuelle Einordnung des Mobilitdtskonzeptes | Psch.
und des Kreises Heinsberg unter Ausfiihrung,
Erlduterung und Darstellung der aufgelisteten
Aspekte a-d

(s. Leistungsbeschreibung D 2.1)

D 2.2a |Analyse, Erlauterung und Darstellung des Psch.
kreisweiten SPNV-Netzes, seiner Vernetzung
innerhalb des Gesamtverkehrssystems sowie
seiner Bedeutung fiir den Alltags- und
Pendlerverkehr

Einbeziehung, Darstellung und Erlauterung von
geplanten SPNV-Projekten im Kreisgebiet sowie
Ermittlung ihrer Bedeutung fiir das aktuelle und
zukiinftige SPNV-Netz sowie fiir den
Pendelverkehr

(s. Leistungsbeschreibung D 2.2a)

D 2.2b | Analyse, Erlauterung und Darstellung des Psch.
klassifizierten Stral3ennetzes im Kreisgebiet.

Ermittlung der Bedeutung fiir den M1V, den
Pendlerverkehr und die Gesamtmobilitat unter
Einbeziehung geplanter StraRenbauprojekte

Ermittlung von aktuellen und zukiinftigen Licken
innerhalb des klassifizierten Strallennetzes

Bewertung des KreisstraRennetzes auf Basis der
Zustandsbefahrung 2026 sowie Priifung des
Bedarfs geplanter Stral3enbauprojekte aus dem

15




Verkehrsentwicklungsplan des Kreises auf
Aktualitat

Ausfihrung der Auswirkungen des Future Site
InWest (FSI) auf Verkehrsstrome des M1V, des
Schwerlast- und des Pendlerverkehrs unter
Einbezug notwendiger verkehrslenkender
StraBenbaumafnahmen

(s. Leistungsbeschreibung D 2.2b)

D 2.2c

Analyse, Erlauterung und Darstellung des
kreisstraBenbegleitenden Radwegenetzes

Bewertung des baulich-infrastrukturellen
Zustandes des kreisstral3enbegleitenden
Radwegenetzes auf Basis der Zustandsbefahrung

Ermittlung der Vernetzung und von Liicken
zwischen dem kreiseigenen und dem kommunalen
Radwegenetz

Einbeziehung, Darstellung und Erlduterung der
Integration des Rheinischen Radverkehrsreviers
unter besonderer Berlicksichtigung der geplanten
RSV Heinsberg-Moénchengladbach

(s. Leistungsbeschreibung D 2.2c)

Psch.

D2.2d

Analyse, Erlauterung und Darstellung der
Integration des kreisweiten OPNV-Netzes und
wichtiger OPNV-Knotenpunkte im Kreisgebiet
unter besonderer Berlicksichtigung des
Schnellbuslinien- und
Schnellbushaltestellennetzes.

Analyse des Zusammenhangs zwischen
Tarifstruktur, OPNV-Angebot und
Entwicklungspotenzialen des kreisweiten OPNV
(s. Leistungsbeschreibung D 2.2d)

Psch.

D 2.2e

Erlduterung des zunehmenden Einflusses der
Digitalisierung auf den Mobilitatsbereich

Erlduterung und Darstellung von
Erweiterungspotenzialen des MultiBus-
Angebotes und des Ausbaus des
Fahrradverleihsystems der West Verkehr GmbH

Ermittlung, Darstellung und Erlduterung weiterer
Potenziale alternativer digitaler
Mobilitdtsangebote wie Sharing-Mdglichkeiten
fir das Kreisgebiet

(s. Leistungsbeschreibung D 2.2¢)

Psch.
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Leistungsbaustein D 3 Erstellung eines Leitbildes und eines Zielnetzes

D3

Entwicklung eines Leitbildes fiir die zukiinftige
Mobilitat im Kreisgebiet unter Berlicksichtigung
der Starkung des Umweltverbundes. Der OPNYV,
SPNV, MIV, Radverkehr sowie alternative digitale
Mobilitatsangebote sind einzubeziehen

Erstellung, Erlauterung und Darstellung eines
Zielnetzes der kreisweiten Mobilitat unter
Pramisse von baulich-infrastrukturellen
Liickenschllissen sowie Liickenschllissen im
Angebot

(s. Leistungsbeschreibung D 3)

Psch.

Leistungsbaustein D 4 Erstellung eines MaBnahmenkataloges

D4

Erstellung eines MaBnahmenkataloges mit
Anfertigung von spezifischen EinzelmaBnahmen
und zugehorigen Steckbriefen unter Einbeziehung
der in D4 hinterlegten Parameter

Psch.

Modera

tion

Leistungsbaustein D 5 Abstimmungs- und Beteiligungsprozesse, Koordination un

D5

Laufende Abstimmung mit dem Auftraggeber/
Abstimmungsprozess (s. Leistungsbeschreibung
D5 & E2)

Psch.

D5

Laufende Abstimmung mit den relevanten
Akteuren (s. Leistungsbeschreibung D5 & E2)

Psch.

D 5.1a

Vor-Ort-Termine (Kreisgebiet Heinsberg)

In der Zelle Menge/ Sttick ist durch die Bieterin
die dem Angebot zugrunde liegende Anzahl an
Vor-Ort-Terminen einzutragen (mindestens 3
Stiick). Eine Nachforderung wird diesbeziiglich
ausgeschlossen.

Die Bieterin hat die pro Vor-Ort Termin
kalkulierten Minuten hier einzutragen.
Nebenkosten sind bei der Kalkulation zu
bertcksichtigen

D5.1b

Digitale Termine (Stunden)

In der Zelle Menge/ Sttick ist durch die Bieterin
die dem Angebot zugrunde liegende Anzahl an
digitalen-Terminen einzutragen (mindestens 12
Stiick). Eine Nachforderung wird diesbeziiglich
ausgeschlossen.

Die Bieterin hat die pro digitalem Termin
kalkulierten Minuten hier einzutragen.
Nebenkosten sind bei der Kalkulation zu

berticksichtigen
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D5.1c

Vorbereitung, Durchfiihrung, Moderation und
Nachbereitung einer Blirgerbeteiligung

In der Zelle Menge/Sttick ist durch die
Bieterin die Zahl der durchzufiihrenden
Blirgerbeteiligungen einzutragen. Hierbei
sind sowoh! Vor-Ort-Termine als auch digitale
Beteiligungsformate (wie z.B. tiber ein
Beteiligungsportal) méglich. Eine
Nachforderung wird diesbeziiglich
ausgeschlossen.

Die Bieterin hat die pro Vor-Ort-Termin
kalkulierten Stunden hier. einzutragen

Die Bieterin hat die fiir ein digitales
Beteiligungsformat kalkulierten Stunden hier

einzutragen

Nebenkosten sind bei der Kalkulation zu
berticksichtigen
(s. Leistungsbeschreibung 5.1)

Psch.

D5.1d

Vorbereitung, Durchfiihrung, Moderation und
Nachbereitung einer Akteursbeteiligung

In der Zelle Menge/Sttick ist durch die
Bieterin die Zahl der durchzufiihrenden
Akteursbeteiligungen einzutragen. Hierber
sind sowoh! Vor-Ort-Termine als auch digitale
Beteiligungsformate (wie z.B. tiber ein
Beteiligungsportal) méglich. Eine
Nachforderung wird diesbeziiglich
ausgeschlossen.

Die Bieterin hat die pro Vor-Ort-Termin
kalkulierten Stunden hier. einzutragen

Die Bieterin hat die fiir ein digitales
Beteiligungsformat kalkulierten Stunden hier

einzutragen

Nebenkosten sind bei der Kalkulation zu
berticksichtigen
(s. Leistungsbeschreibung 5.1)

Psch.
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D5.2a

Erstellung digitaler Protokolle zu den
digitalen- und Vor-Ort-Terminen sowie zur

Biirger- und Akteursbeteiligung/ Workshops.

Textlich und grafische Dokumentation der
Ergebnisse in Form eines Endberichts sowie
Bereitstellung der Ergebnisse und der Daten
in einem digitalen Format fiir den
Auftraggeber und den Fordermittelgeber
Ubermittlung digitaler (Geo-) Daten

(s. Leistungsbeschreibung 5.2)

Psch.

D5.2.b

Projekt- und Ergebnisprasentation in zwei
politischen Ausschiissen des Kreises
Heinsberg

(s. Leistungsbeschreibung 5.2)

Psch.

Gesamtpreis netto

Nachlass/Rabatt %

Nettoangebotssumme

Zzgl. 19% Mehrwertsteuer

Gesamtpreis brutto
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